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CAPITULO 5

UN ENFOQUE
NAUTICO

Este acdpite presenta un nivel de profundizacién mayor
a su precedente, y se establece como una primera
propuesta de lectura del territorio regional desde el
agua, desde lo ndutico.

Para ello se establece una metodologia cuyo criterio
fundamental es hidrico-ambiental. Constituyendo un
espacio a partir de las subcuencas inmediatas, es decir,
se toma un cuerpo de agua relevante en lo ndutico (12),
y se seleccionan todas las subcuencas que tienen
contacto directo con dicho cuerpo de agua, a partir de
ellas se delimita un espacio de escala geogrdfica
territorial, comenzando su caracterizacion y andlisis en
distintas capas, ambas se soportan en un set
cartogrdfico de cada cuenca, que pueden ser leido en
forma auténoma.



5.1. Rutas nauticas regionales; historia y actualidad

La Region de los Rios corresponde a un territorio con Region de Los Rios, en cuanto a su uso, denotando
una gran carga histérica. Con una de las ciudades los roles que tanto rios y lagos cumplian en
mas antiguas de Chile (Valdivia 1553). La region diferentes épocas, dando cuenta de ello en una
presenta una participacion relevante de sus cuerpos resefia dividida en 4 periodos fundamentales en la
de agua en el desarrollo historico de la misma, historia de la region: estos son:
siendo muchas veces escenario de acontecimientos
histéricos relevantes en |a historia nacional. e Periodo Precolombino/Indigena

e Periodo Conquista Espafola
Es importante para este estudio dar a conocer la e Periodo Colonizacion del Sur
evolucién histérica del territorio nautico de la actual e Periodo Productivo

5.1.1. Rutas Nauticas regionales; Historia

PERIODO PRECOLOMBINO/INDIGENA

europeosy posteriormente los chilenos, que vinieron

aexpulsar a los indigenasy reemplazar sus viviendas
y cultivos por los modelos que traian consigo,
aprovechando, sin embargo, las razones por las
cuales se emplazaban alli los aborigenes, tales como
la cercania a rios y la riqueza de las tierras,
mayormente.

FOTOGRAFIA 61: CANOA HUILLICHES, 1870 L= i o A e

, G R i
Fuente: Valck. Coleccion particular Alvaro Beza % s

En épocas anteriores a la llegada de los invasores
espafioles, el territorio que es actualmente la Region
de los Rios estaba conformado por multiples
pueblos originarios que no siempre vivian en paz,
pero mantenian cierta armonia y se desplegaban en

zonas geograficas mas o menos determinadas.
'S geograticas mas. R RANCO DURANTE LA PRIMERA MITAD DEL SIGLO XX
Segun informacion histéricay arqueoldgica, diversos Fuente: Archivo Fotografico Direccion Museolégica UACh

grupos tenfan sus asentamientos junto a ambientes
riberefios o lacustres, en toda la cuenca del rio
Valdivia, siendo mayor el numero desde el oeste al
este y de norte a sur, anterior al contacto con los
extranjeros (Solari, Cueto, Hernandez, Rojas, Camus,
2011). Justamente, no es coincidencia la ubicacion
de muchas de las ciudades fundadas por los

FOTOGRAFIA 62: CANOA NAVEGANDO EL LAGO

Las comunidades costeras se vieron rapidamente
mermadas con la llegada de los invasores, ya que
éstos aparecieron por mar y utilizaron la bahia de
Corral, encontrando para su fortuna un
asentamiento propicio desde donde conquistar la
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zona. Sin embargo, no se internaron mayormente
hacia el este, siendo poco claro el motivo, por lo que
los indigenas se vieron replegados hacia el centro de
la region, abandonando los rios parair a vivir en las
inmediaciones de los lagos, donde perduraron en
sus tierras aun por varias décadas.

En la actual Valdivia se encontraba una numerosa
comunidad Huilliche, autodenominada Ainil, la cual

se desplegaba en la confluencia de los rios Cau-Cau
y Calle-Calle, curso que obtiene su nombre de la
planta kallekalle, en lo que hoy en dia corresponde a
la calle Carlos Anwandter, quienes daban uso al
homénimo rio de la ciudad, al que llamaban
Ainilebu.
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CARTOGRAFIA 51: COMUNIDADES COLONIZACION

Fuente: Elaboracion propia
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Mas al norte, el area que hoy corresponde a San José
de laMariquina, era territorio dominado también por
los Huilliches, quienes en su lengua le nombraron
“diez familias”. Desde alli bajaban por el rio Valdivia
hacia la bahia, montados en sus canoas.

Por otra parte, la zona de la actual ciudad de
Panguipulli, del mapudungun “cerro del puma”, era
habitada por Mapuches (Araucanos), quienes
navegaban las aguas del lago aledafioy comenzaron
a dispersarse recién a fines del siglo IXX y comienzos
del XXl, con la llegada del primer poblador, que abrid
paso a la posterior Misidon Capuchina.

Cercana a ella, la zona que hoy es Futrono se
encontraba ocupada por comunidades del mismo
pueblo, los que surcaban el lago Ranco y habitaban
incluso las islas de éste, siendo para ellos relevante
la navegacion. Los europeos llegaron al lugar,
estableciéndose incluso un fuerte a fines del siglo
XV, el que posteriormente fue destruido y devuelto
asi el dominio a los nativos, que se mantuvo hasta la
guerra de Pacificacion de la Araucania.

Nuevamente en el lago Ranco, aunque por la bahia
sur, se encontraban también los Huilliches, en el area
que posteriormente se erguiria con el mismo
nombre del cuerpo de agua, quienes compartian el
dominio lacustre con sus vecinos del norte.

Hacia el sudoeste, las tierras que hoy son conocidas
como Rio Bueno, eran también dominadas por
Huilliches, los que aprovechaban la grandiosa
navegabilidad del rio del mismo nombre.

Los indigenas utilizaban lagos y rios como via de
transporte, aprovechando los cursos fluviales o
creando rutas propias en los lagos y lagunas. Se
dedicaron a recolectar y cazar, pero su principal
ocupacion era la extraccion de mariscos, para
aquellos que vivian en el litoral, y la pesca, para los
que habitaban mas al interior, lo que realizaban en
canoas hechas con troncos de arboles o bien en
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embarcaciones mas precarias, las llamadas piraguas
o dalcas, que eran construidas con cortezas y tablas.
De hecho, para muchos historiadores, los
Mapuches no sélo eran “gente de la tierra”, sino
ademas leufuches, “gente de los rios”.

“Las canoas de que se sirven los indios, son de una
sola pieza y toscamente trabajadas al hacha. Las hay
de inmensas proporciones. Tuvimos ocasion de ver
una donde cabifan coémodamente tres a cuatro
animales vacunos y seis a ocho personas.” (Sefioret
1877).

La expulsion de los pueblos originarios los llevd a
replegarse desde el mar haciala cordillera, debiendo
adaptarse a la ganaderia y vincularse con los llanos,
llegando incluso a traspasar la cordillera hacia la
pampa (Solari et al, 2011), para lo que también
utilizaron el agua, como es el caso del lago
Pirehueico.

Si bien para todos los indigenas la cercania a las
aguas y la posibilidad de navegarlas era un tema
fundamental, no se tiene mayor registro de las rutas
que utilizaban al interior de la Regidn de los Rios. Se
desplegaron fundamentalmente en los lagos Ranco,
Panguipulli, Maihue
permitiéndoles este Ultimo comunicarse con la
actual Argentina, sin embargo no hay certeza de los
recorridos que hacian, a diferencia de los que

Neltume, y  Pirehueico,

realizaban los nativos que vivian cerca del mar, de
los que, probablemente por el mayor contacto con
los espafioles, se conoce la forma en que se movian
por los cuerpos de agua, rutas que fueron
incorporadas por los nuevos habitantes.

Segun Solari et al. (2011), el mayor transito de
indigenas por agua se generd6 en el oeste,
mayormente en los rios, tanto en los de gran tamafio
como en los menoresy ramales. José Bengoa, por su
parte, en su libro “Historia de los antiguos mapuches
del sur”, afirma que éstos se movian por los rios
hasta llegar a los lagos Panguipulli y Calafquén.



PERIODO CONQUISTA ESPANOLA

Los espafioles llegaron a la zona como parte de la
exploracion del sur de Chile, encabezada por el
almirante Juan Bautista Pastene, enviado por Pedro
de Valdivia. El navegante divis¢ la Bahia de Corral el
afio 1544, dandole el nombre de su superior, pero sin
adentrarse en las aguas del rio. Ya en 1553 fue
Valdivia mismo quien llegd al actual asentamiento
de la ciudad, donde inicialmente se encontraba el
pueblo Ainil, usurpando el territorio y fundando la
urbe espafiola.

El terreno resultd atractivo por ser un punto
estratégico para el dominio de los rios Calle-Calle y
Valdivia, en ese momento Ainilebu, y por la cercania
al mar, siendo posible moverse a través del agua
gracias a la navegabilidad de los cursos.

Sumado a la posicién estratégica que adquirieron, la
suerte de los extranjeros fue aln mayor, pues
encontraron una mina de oro, entre lascomunas que
hoy son M&fil y San José de la Mariquina, a la que
[lamaron Mina Madre de Dios, “cuya riqueza fue tan
asi por la mucha cantidad como por la fineza, que
llegaba a veinte y tres quilates, que acudié mucha
gente del reino a ocuparse de su labranza.”, segin
consigna el libro Cronicas del Reino de Chile de
Pedro Marifio de Lovera. De ella extrajeron el metal
durante décadas llegando incluso a fabricarse con él
objetos como espuelas o herradurasy a utilizarse su
polvo como moneda de cambio, como describid
Benjamin Vicufia Mackenna. El recurso justamente
era movido a través del rio Cruces, saliendo a la
bahia para dirigirse al puerto de Callao.

Tal fue la famay pureza del oro valdiviano, que se le
llegd a considerar el mejor de Chile e incluso
América, lo que rapidamente atrajo a corsarios y
piratas que fueron aplacados en la desembocadura.

Reducida la poblacién indigena y dominada el area,
los espafioles no se extendieron hacia el este, ya sea
porincapacidad o desinterés (Solari et al., 2011).

Asi se mantuvieron hasta fines del siglo XVI,
expandiéndose ademas a la actual Isla Teja, que en
ese entonces era llamada Isla de Valenzuela, por el
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apellido de su duefio, el que tenia una fabrica de
ladrillos y tejas que proveia a los edificios reales,
materia prima que ciertamente debia ser trasladada
atravésde losrios aledafios. Posteriormente, a partir
de 1599, debieron abandonar la zona tras la victoria
de losindigenas en la Batalla de Curalaba.

El dominio de los nativos se mantuvo, sin embargo a
mediados del siglo XVI llegd una expedicion
holandesa por la misma ruta por donde entraron los
espafioles, pero a diferencia de sus predecesores,
fueron relativamente bien recibidos e
apoyados por los Huilliches para pelear contra
ibéricos que quedaban, pero el exacerbado interés
en encontrar oro y por crear fortificaciones llevaron
a los indigenas a dejar de suministrarles alimento y
rebelarse, viéndose los europeos obligados a
abandonar la zona.

incluso

Viendo el interés que despertaba la Bahiay por ende
laimportancia que representaba el lugar, sobre todo
porque era la puerta de entrada a la posterior
travesia al Estrecho de Magallanes, el Virreinato del
Per( decide reconquistar el &rea, siendo la misién
repoblar la zona y asegurar la comunicacion con el
centro de Chile. Para iniciar, se decide erguir 4
fuertes.

En 1645 se construye el Castillo de San Pedro de
Alcantara, mejor conocido con el nombre de Fuerte
Mancera, en la homoénima isla, con el fin de tener el
dominio de la entrada a la region.

FOTOGRAFIA 63: CASTILLO DE SAN PEDRO DE
ALCANTARA, 1971
Fuente: www.educarchile.cl



Para aumentar las defensas, paralelo al Fuerte de
Mancera comenzé a edificarse el Castillo de San
Sebastian de la Cruz, conocido como Fuerte Corral,
en el centro de lo que hoy es el puerto del mismo
nombre, al que se le fueron afiadiendo diversos
edificios a lo largo de los siglos XVI 'y XVII.

FOTOGRAFIA 64: CASTILLO DE SAN SEBASTIAN DE LA
CRUZ, 2012
Fuente: Flickr, Corporativo Corral

FOTOGRAFIA 65: CASTILLO SAN LUIS DE ALBA DE
AMARGOS
Fuente: Panoramio, Riossan

Posteriormente, en 1655, empezd a levantarse el
Castillo San Luis de Alba de Amargos, cercano a
Corral, el que tras sufrir deterioros, se reconstruye en
1679, duplicando su numero de cafiones. La ultima
defensa de la Bahia de Corral inicia sus obras en 1667
bajo el nombre de Castillo de la Pura y Limpia
Concepcién de Monfort de Lemus, mas conocido
como Fuerte Niebla, en la localidad del mismo
nombre.

Valdivia se refundo6 en el mismo sitio en el que se
encontraba antes, reconociéndose nuevamente la
importancia estratégica del asentamiento. Mas
arriba de la ciudad, subiendo por el rio Cruces, es
fundado en 1648 el Fuerte Mariquina, que venia a
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resguardar verdes vy fértiles prados que eran
utilizados por los indigenas, a los que se les querfa
evitar el acceso, considerandosele una defensa tan
relevante como las de la Bahia. El lugar escogido fue
un sector llamado Tanacura, cercano a donde se
encontraba el cacique respectivo de la zona, muy
accesible navegando, pero altamenteinundable, por
lo que posteriormente el emplazamiento se traslado
a mas al sur, siguiendo el rio, y pasé a llamarse
Castillo San Luis del Alba de las Cruces, conocido
como Fuerte Cruces, el que basicamente venia a
resguardar las tierras de los nativos que intentasen
bajar a la Bahia. Este dio origen a un asentamiento
numeroso en la época, que conté con diversos
edificios reales, lo que perduré hasta la época de la
Independencia, cuando la mayor parte de las
construcciones fueron destruidas.

FOTOGRAFIA 66: CASTILLO DE LAPURAY LIMPIA
CONCEPCION DE MONFORT DE LEMUS, 2010
Fuente: Flickr, Alejandro Rojas

FOTOGRAFIA 67: CASTILLO SAN LUIS DEL ALBA DE
LAS CRUCES
Fuente: www.ceachile.cl

Este sistema de fuertes termind constituyéndose
como la fortificacion mas grande de los espafioles en
América, comparandose solo a la de Cartagena de
Indias.



Gabriel Guarda afirma que durante la época mas
fuerte de los espafioles, cuando la ciudad pertenecia
al  Virreinato,  transitaron periddicamente
embarcaciones menores desde y hacia Concepcion
y Chiloé, primero a través del rio Valdivia y luego del
mar, y que una vez al afio llegaba un barco con
provisiones desde Valparaiso y otro desde el puerto
de Callao.

La intensidad de explotacion y avance sobre la
cuenca que se llevo a cabo durante el siglo XVI no
tuvo la misma continuidad durante la segunda
mitad del siglo XVII; las rutas que utilizaron eran las
del oeste de la region, donde los flujos comerciales y
relaciones se desenvolvian en la costa y en parte de
los llanos centrales, mientras al este el dominio era
mas bien indigena, los que transitaban los lagos y
rios del interior (Solari et al., 2011). De este modo, se
tuvo que seguir aceptando el manejo territorial de
los nativos y negociando con ellos durante los siglos
venideros. Ya durante el siglo XVIII se instalaron
astilleros en la zona valdiviana de Torobayo, y otros
tantos en torno a la entrada a la Bahia de Corral, que
tenfan relacién con el transito fluvial y la explotacion
de los bosques (Solari et al,, 2011). Es asi como
predominé el comercio interregional e incluso con
Santiago y Perd.

FOTOGRAFIA 68: TORREON LOS CANELOS, EN RiO
VALDIVIA
Fuente: www.valdiviaenunclick.cl

No solo los rios Valdivia y Cruces tuvieron gran
relevancia durante la reconquista del territorio y
desarrollo de las ciudades aledafias, también el rio
Bueno fue una via fluvial importante, sobre todo por
la gran navegabilidad que representaba, siendo mas
aprovechable en el tramo desde la desembocadura
hasta Trumao. Justamente Pérez Rosales (1852)
sostuvo que “nunca fue temida la barra del rio Bueno
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bajo el dominio espafiol; sus embarcaciones

traficaban sin el menor peligro ni pudiera haber
sucedido de otro modo, pues de no ser asi, ;como
explicar el engrandecimiento que alcanz6 la ciudad
de Osorno en solos cuarenta afios? Es imposible que
por lavia de Valdivia haya podido recibir los recursos

()

FOTOGRAFIA 69: TORREON DEL BARRO, EN RiO
CALLE-CALLE
Fuente: www.valdiviaenunclick.cl

FOTOGRAFIA 70: FUERTE SAN JOSE DE ALCUDIA
Fuente: www.migranchile.cl

Recién en el afio 1740 Valdivia deja de ser parte el
Virreinato y pasa a depender de la Capitania General
de Chile. Durante 1774 se levanta el Torredn Los
Canelosjunto al rio que lleva el nombre de la ciudad
y el Torreon del Barro en el Calle-Calle, los que
pretendian ser un complemento de la red de fuertes
proyectado el siglo anterior, pero que no se llevo a
cabo sino hasta casi 100 afios después.

Para 1792, los indigenas deciden alzarse atacando la
mision evangelizadora San Pablo Apdstol, el primer
asentamiento espafiol al sur del rio Bueno, que
inicialmente buscaba encontrar la Ciudad de los
Césares. Debido a ello se comienza a edificar el afio
siguiente el Fuerte San José de Alcudia, ubicado en



un barranco a la orilla del curso de agua, el que
posteriormente daria origen a la ciudad que lleva el
nombre del rio, el cual no sélo permiti¢ proteger a
los conquistadores, sino tener el dominio fluvial.

La zona de Valdivia se mantiene como uno de los
Ultimos bastiones de la corona en el periodo de
Independencia, y es justamente mediante la toma de
los fuertes que se logra aplacar a los realistas,
arrebaténdoles el control sobre la Bahia de Corral y
los rios, y con ello, el dominio sobre la ciudad.
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CARTOGRAFIA 52: COMUNIDADES CONQUISTA
Fuente: Elaboracion propia
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PERIODO COLONIZACION DEL SUR

Durante la primera mitad del siglo XIX,
encontrandose Chile independizado, los nuevos
gobernadores consideraron necesario poblar todos
aquellos territorios en el sur que se encontrasen
deshabitados o predominantemente dominados
por indigenas, ya que era necesario extender la
soberania de manera eficaz, principalmente, y
ademas dotar alaszonas de mayor industrializacion.
Para ello se dict6 la “Ley de inmigracién selectiva”
durante el gobierno de Manuel Bulnes, que siendo
aprobada en 1845 en su Art. 1 autorizaba “al
presidente de la RepuUblica para que en seis mil
cuadras de los terrenos baldios que hay en el Estado,
pueda establecer Colonias de Naturales vy
Extranjeros que vengan al pais con animo de
avecindarse en ély ejerzan alguna industria Util; les
asigne el numero de cuadras que requiere el
establecimiento de cada unay de las circunstancias
que lo acompafien; para que les auxilie con los Utiles,
las semillas y demas efectos necesarios para cultivar
la tierray mantenerse el primer afio.”

Paralelamente al afan de traer colonos a Chile, el
aleman Bernardo Philippi llega a Valdivia en 1842
buscando recolectar platas y explorar, pero decide
quedarse, encantado con el lugar. Es justamente él
quien alentara a otros compatriotas a asentarse en
el area.

Para lograr su cometido el gobierno chileno encargd
aVicente Pérez Rosales se dedicara a acomodar a los
inmigrantes en el sur, emplazando él a los alemanes
enlazonade Valdiviay alos austrohlngarosen lade
Llanguihue.

Los primeros extranjeros salieron de Hamburgo a
bordo del bergantin Catalina, en 1846. Llegaron a
poblar utilizando la ruta del Estrecho de Magallanes,
entrando luego por la Bahia de Corral para atracaren
el puerto. Posteriormente se trasladaron a Valdivia
por el rio que lleva su nombre, donde les fueron
distribuidas tierras. En este contexto, el cuerpo
fluvial adquiere especial importancia, ya que no sélo
traeria alos nuevos vecinos, sino que transportaria el
material para erguir sus casas y también lo que
posteriormente producirian, al que se sumara el rio
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Calle-Calle. De hecho, el propio Pérez Rosales (1852)
sostiene que el rio Valdivia “es de tan manso y de
copioso caudal, y tan accesible a las mareas que
refluyen sus aguas hasta las inmediaciones de San
José al norte, que no tiene un solo canal por
secundario que sea que no pueda sin el menor
peligro navegarse”.

Muchos de los alemanes que se instalaron abrieron
industrias, dandole dinamismo a la ciudad. Entre
ellas destaca la Cerveceria Anwandter, fundada en
1851 por Karl Anwandter, quien llegd a la zona a
bordo del barco Hermann. Esta se encontrabaen Isla
Teja, en terrenos que hoy corresponden a la
Universidad Austral. Su produccion creci¢ a lo largo
de los afios, siempre abasteciendo al mercado local,
la que pudo salir de la regién justamente gracias a la
linea de vapores que en 1862 comenz6 a surcar la
ruta Corral-Valdivia, permitiendo que la cervecera
estableciera plantas embotelladoras en Santiago y
Valparaiso.

FOTOGRAFIA 71: CERVECERIA ANWANDTER
Fuente: Rodolfo Schild, www.valdiviaenunclick.cl

Vecina a la industria Anwandter, el Molino Collico
nacia en 1852 gracias a Hermann Kunstmann en la
isla, el cual crecia notoriamente. El colono no sélo se
dedicéd a ello, sino que fundd una empresa de
curtiduria que logréd exportar sus productos. Ambos
negocios necesitaban del rio para trasladar los
volumenes que producian, siendo vital la cercania al
agua. Posteriormente, a principios de 1900, Collico
setrasladd a la ciudad, en el borde norte, haciéndose
notoria la relacion con los cursos fluviales, ya que lo
hizo junto al Calle-Calle, desde donde se movia la
carga que generaban.



FOTOGRAFIA 72: MOLINO COLLICO
Fuente: www.colcap.cl

Durante la segunda mitad del siglo XIX los
extranjeros emprenden la construccion de
embarcaciones, naciendo con ello los astilleros
Behrens y Oettinger en 1870, asi como Scheinng y
Arens, encontrandose este
funcionamiento, aunque con otro nombre. Del
mismo modo, las familias Hoffmann y Prochelle
contaban con agencias de vapores que surcaban las

Gltimo  aldn  en

aguas valdivianas.

'.—uscn;.am.ml*

FOTOGRAFIA 73: ASTILLERO BEHRENS, 1910.
Fuente: Coleccion Archivo Fotografico Museo Histérico

Nacional, www.dibam.cl

La Cerveceria Anwandter sigui6 creciendo, siendo tal
su magnitud que precisaba de las embarcaciones
queya existian en la ciudad, pues segin informacion
del Museo de Arte Contemporéneo de Valdivia, sus
volumenes alcanzaban los 12.000.000 de litros al
afio, de los que un 60% eran distribuidos en todo
Chile, incluyendo el norte, y el 40% se iba a mercados
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extranjeros, todos trasladados mediante el rio
Valdivia a la Bahia de Corral y luego al mar.

FOTOGRAFIA 74: VAPOR TOLTEN, 1876.
Fuente: www.memoriachilena.cl

El rio se torna fundamental en la comunicacién y el
transporte, dinamizando el mercado local. Los
colonos supieron aprovecharlo y proyectas sus
industrias en torno a él, haciendo de Valdivia una
articulacion industrial fluvial que no se vio en otro
lugar de Chile. Asimismo, no s6lo en esta ciudad los
extranjeros aprovecharon la navegabilidad de los
cursos de agua, y no solo fueron alemanes quienes
poblaron la region.

Otro eje fluvial relevante en la época fue el rio Bueno,
el que permitia a embarcaciones de mayor tamafio
hasta el sector de Trumao, mientras hacia arriba
podian seguirbotes de menorenvergadura.Alazona
llegaron inmigrantes vasco-franceses, quienes
también trajeron comercio e industria. Segln
consigna Vicente Pérez Rosales en su “Memoria
sobre la colonizacion de Valdivia” (1852), el rio Bueno
“que es uno de los mas caudalosos de la republica
corre navegable doce leguas antes de entrar al mary
las mareas suben en él hasta once tierra adentro”,
agregando ademas que “imponente por su anchura,
la mansedumbre y profundidad de sus aguas que
aun a diez leguas de su desembocadura mide cuatro
brazasy que sirve de limite a los departamentos de
Osorno y La Union ofreciendo a uno y otro de estos
dos ricos territorios, las inapreciables ventajas de la
facil exportacién”.
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PERIODO PRODUCTIVO

Esinnegable que parte importante de la industria de creciendo  notoriamente,  expandiendo  sus
principios del siglo XXI en la Regién de los Rios tiene mercados y con ello requiriendo de manera activa
gue ver con el legado de los colonos. Esta fue del transporte, ya fuera para trasladar las materias
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primas o los productos. Asimismo, la poblaciéon en la
zona fue también aumentando, dinamizdndose su
movimiento. En este contexto, las rutas fluviales y
lacustres jugaron un rol fundamental, asi como la
salida al mar.

Numerosos astilleros y carpinterias de ribera se
constituyeron en Valdivia durante la segunda mitad
del siglo XIX, los que complementaban la actividad
ndautica deportiva, de cabotaje o exportacion. Junto
a ello, las compafiias de vapores también eran
multiples, por lo que el tema de la navegacién era
algo comln e inmensamente Util, sobre todo
tomando en cuenta que eran muy pocos los caminos
bien constituidos y que el tren no estaba expandido
por la region. De hecho, recién en 1899 el ferrocarril
llegd a la ciudad con la ruta Antilhue-Valdivia, que se

TRANSPORTE COMERCIAL

LaBahiade Corral vuelve a aparecer como uno de los
enclaves nauticos mas importantes. A principios de
1900 éste seguia siendo el punto para abastecerse al
cruzar el cabo de hornos, ya fuera viniendo de él o
para emprender la ruta, un tramo frecuente para
barcos extranjeros, pues aun no existia el Canal de
Panama.

Ahora bien, dentro de las actividades productivas de
la region, cabe destacar lo que ocurria en Valdivia.
Alli existia ya un mercado que necesitaba
comunicarse con los de otras zonas del sur o incluso
del resto del pais. Los productos que se generaban
en laribera de los rios Calle-Calle y Valdivia, entre los
que destacan la cerveza, bajaban por los recién
nombrados cursos fluviales para hacer la ruta
Valdivia-Corral por medio de vapores, que luego los
sacaban por mar; otra opcion era distribuir por tierra,
sobre todo a zonas hacia el interior, para lo que era
necesario llegar a la estacion, también por medio del
agua, utilizando remolcadores o lanchas. Para ese
entonces aln no existia la actual carretera, por lo
que el principal transporte eran los barcos, a lo que
se afiadio el tren a su llegada.
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unia a la red troncal, por el este, y que permitia
conectar la linea con las rutas fluviales y maritimas,
por el oeste.

En la época habia una real cultura nautica,
realizandose obras de ingenieria naval. Era tal la
necesidad y preocupacién por los rios en la época,
que constantemente eran dragados, existiendo
espigones en algunos puntos de los principales rios
utilizados, tales como el Valdivia, el Calle-Calle y el
rio Bueno, asi como muros del fondo a la superficie,
en los dos primeros, para proteger las orillas. Las vias
fluviales tenfan mayor relevancia transportando
productos terminados hacia el mar, mientras los
lagos eran mas utilizados para movilizar materias
primas, pero ambos eran surcados por pasajeros.

FOTOGRAFIA 75: VAPORES EN VALDIVIA A
PRINCIPIOS DEL SIGLO XXI
Fuente: valdivia-conecta.blogspot.com

En aquella época, Corral ostentaba la primera
siderurgica del pais, Altos Hornos de Corral, por lo
que el movimiento que ésta generaba era notable,
saliendo del puerto varios vapores a la semana, que
llevaban la carga al mar para abastecer al resto de
Chile e incluso al extranjero. En relacion a costos y
tiempo de traslado, era mucho més conveniente
hacerlo por el agua que mediante el ferrocarril.



FOTOGRAFIA 76: ALTOS HORNOS DE CORRAL, 1932
Fuente: Coleccion Museo Historico y Antropolégico
Mauricio Van de Maele

Asimismo, otro de los productos que salia por la
Bahiaeralamadera, que se extraiaalo largo de toda
la regién. Como citan Solari et al. (2011), Treutler
(1958) sostenfa que “gracias a las inmensas selvas
que habfa en la provincia de Valdivia y que se
encontraban inmediatas a la orilla del mar o junto a
los rios navegables, uno de los principales articulos
de exportacién eran las maderas, las cuales tenian
excelente calidad, lo que favorecia su comercio”.

Muchos fueron los puntos hacia el interior de la
los bosques de
alrededor, los cuales posteriormente incluso dieron
origen a ciudades.

region donde se explotaban

Alrededor de los rios Quinchilca y San Pedro se
explotaba madera, la que se embarcaba en los
mismos para llegar a Valdivia surcando el Calle-Calle.
Estasconstitufan las primeras rutas utilizadas por los
balseros, las que fueron a menos tras la instalacién
de la estacion Collilelfu, en la actual comuna de Los
Lagos.

El lago Ranco también fue uno de los lugares de
mayor auge maderero hacia 1930, donde vapores
salian desde pequefios embarcaderos, como

TRANSPORTE DE PASAJEROS

Valdivia no sélo constitufa un punto nautico
industrial o comercial, también circulaban personas
por sus rios con el fin de transportarse, fuera desde y
hacia los puertos cercanos o incluso Isla Teja. A fines
del siglo XIX surgen los conocidos “vapores de
carrera”, embarcaciones que salfan de Valdivia
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Rifiinahue, llevando la materia prima via lacustre a la
estacion de trenes, lugar que posteriormente
permitié fundar la comuna de Lago Ranco.
Asimismo, el vecino lago Maihue también trasladaba
madera desde Hueinahue y Rupumeica, lugares
donde alin quedan vestigios de muelles, pudiéndose
afirmar que los vapores lograban llegar a la estacion
ferroviaria navegando a Puerto Los Llolles, que
mediante el rio Calcurrupe se comunicaba con
Puerto Llifén, desde el cual se movia madera a Lago
Ranco. Al oeste del mismo cuerpo de agua, en Puerto
Nuevo, se embarcaban también productos que
tomaban el rio Bueno parair a La Union.

FOTOGRAFIA 77: ESTACION LAGO RANCO,
PRINCIPIOS DEL SIGLO XXI
Fuente: Archivo Fotografico SECPLAN Lago Ranco

Trumao fue otro punto relevante dentro del
transporte de productos y materias primas, viviendo
su méximo esplendor entre los afios 1939 y 1960
gracias a la llegada de inmigrantes vasco-franceses
que llegaron a activar comercialmente la zona.
Constituyo un area importantisima por ser el puerto
desde el que se podia salir en embarcaciones de
gran tamafio al mary al cual se llegaba en ellas para
seguir surcando el rio Bueno en botes menores,
siendo un enclave nautico estratégico que se vio
disminuido tras la aparicion del ferrocarril.

varias veces al dia y se dirigfan a Corral y Niebla,
pasando por puertos como Mancera, Isla Mota,
Guacamayo, etc.; y otras que viajaban a rios
interiores, como el Cruces, Pichoy e incluso el Calle-
Calle, movilizando mayormente pasajeros, aunque
también mercaderia. De hecho, en aquella época no



existian puentes que conectaran a Isla Teja con
Valdivia, sin embargo el flujo de pasajeros era
notable; Guillermo Rudloff Manss, valdiviano vy
descendiente de colonos alemanes, afirma que
diariamente se movian cerca de quinientas personas
con fines laborales, ampliando que en el lugar que se

emplaza el Torredn Los Canelos se encontraba el
puerto “La Pefia”, en donde se haya el Sl estaba el
puerto “La aduana”, entre otros, y que éstos
contaban con seis o siete balseos al dia, en los que
viajaban de 8 a 10 personas.
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FOTOGRAFIA 78: VAPORES EN VALDIVIA, PRINCIPIOS
DEL SIGLO XXI
Fuente: R. Dominguez, valdivia-conecta.blogspot.com

Del mismo modo, al interior de la region los lagos no
sélo se utilizaron para mover productos o materias
primas, sino que eran el principal medio de
transporte de pasajeros. En el lago Panguipulli, por
ejemplo, sélo existia un vapor hacia 1912, el llamado
“Aguila”, que durante afios suplié la necesidad de
traslado de los vecinos, hasta que llegd el
emblematico “Enco”, barco que sirvié en la Primera
Guerra Mundial y que al llegar a Chile acarred
animales y madera en el lago Rifiihue, donde
ademads surcaba el “Bernardo”, para pasar a
trasladar personas hacia los afios 40, siendo

CONSIDERACIONES FINALES

FOTOGRAFIA 80: BARCAZA IZAZA, TRUMAO, 1960,
TRAS TERREMOTO
Fuente: launiondehistorias.cl

La cultura nautica de la actual Region de los Rios
estuvo siempre muy presente, desde la utilizacion de
lagosy rios que daban los indigenas, pasando por las

268

mudado al lago Panguipulli para mediados de siglo,
donde aln permanece varado. En este Ultimo
zarpaba al alba los dias lunes y jueves desde Chan
Chan paraira Choshuenco, Quechumalal y Conquil,
terminando el recorrido en Panguipulli al llegar a
media mafiana; mientras los dias martes y sébado
salia del mismo lugarinicial, pero iba a Choshuenco,
Paillahuinte, Toledo y Pu#ir, considerados puertos
en esa época. El “Enco” podia mover hasta 250
personas y era el Unico medio de traslado en esos
afios, pues la ruta terrestre Panguipulli-Neltume
recién fue abierta en 1978, tras la cual comenzd a
decaer su popularidad.

FOTOGRAFIA 79: VAPOR “ENCO”, LAGO
PANGUIPULLI
Fuente: www.australvaldivia.cl

numerosas ventajas que estos cuerpos de agua
significaban para los invasores espafioles y luego los
colonos europeos, hasta la relevancia comercial y de
transporte que representaba la navegacion para los
habitantes de la primera mitad del siglo XX. No
obstante lo anterior, es necesario agregar que esto
fue posible por diversas razones, y que no fue la
simple presencia de los cuerpos de agua. El caso
particular de la zona prosperd, entre otras cosas, por
aspectos tan fundamentales como:

e lLaimportante cantidad de rios y lagos, asi
como la notoria extension de ellos
e lagran navegabilidad de éstos



e Laexistenciade lavia
lacustre/fluvial/maritima como medio
Unico de transporte, en muchos casos

e | afalta de vias terrestres o la mala calidad
de éstas

De hecho, como se ha dicho en los apartados
anteriores, la relacion con el agua fue justamente lo
que permitié el desarrollo del area en general, y de
muchos puntos en particular, prosperando los
asentamientos, de los cuales gran parte son hoy
ciudades.

Sinembargo, el positivismo en torno a la navegacion
no duré lo que muchos hubiesen deseado.

La nautica tuvo un fuerte auge durante el siglo XX,
pero fue justamente durante ese periodo que
también experimentd su decaida. La apertura del
Canal de Panama en 1914 significo la notoria
disminucién del transito de embarcaciones mayores
por aguas chilenas, especificamente las que
transitaban por el Estrecho de Magallanes o el Cabo
de Hornos, y que al tomar direccién norte pasaban a
abastecerse a Punta Arenas y luego justamente a
Corral, lo que generd una baja en el comercio y el
transporte de carga.

Del mismo modo, el ferrocarril fue llegando
paulatinamente a la region durante el 1900, lo que
vino a reemplazar muchas rutas fluviales o lacustres,
y aquellas que se mantuvieron tributaban a algun
puerto que tuviese una estacion, desde donde se
movian los productos a otras ciudades de la zona o
bien ala linea principal para distribuir a otros puntos
del pais.

Paralelamente, la construccién de caminos vy
carreteras vino a abrir nuevas posibilidades de
movilidad, integrandose a una red que vino a opacar
lasrutas nauticas utilizadas anteriormente, ya que se
lograba conectividad continua con el resto de Chile.
De esta forma, el transporte terrestre adquiria
espacio en las dinamicas productivas y de traslado
de las personas.

El terremoto de 1960 contribuyd a empeorar la
situacion, pues tras la tragedia la gente le dio la
espalda al rio y el lago, centrandose en la
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reconstruccion y en la relativa seguridad que
representaba la via terrestre, sobre todo tomando en
cuenta que la fisionomia de muchos rios habia
cambiado, embancandose algunas
desmoronandose aquellas construcciones que le
daban muelles. Aun  asi,
embarcaciones de gran envergadura pudieron
entrar a Trumao, por ejemplo, como es la “lzaza”,
que justamente acudi® en ayuda de los
damnificados.

zonas O

sustento  a los

FOTOGRAFIA 81: BARCAZA IZAZA, TRUMAO, 1960,
TRAS TERREMOTO
Fuente: launiondehistorias.cl

Tuvieron que pasar 10 afios para que la nautica se
incorporara con mas dinamismo a la forma de vivir
delos habitantes de la zona. Sibien la navegacion se
vio, nunca desaparecio, pues la via acuatica era y
sigue siendo unaopcion viable. De hecho alin existen
zonas en las que no se tiene buena conectividad
terrestre, por lo que los cuerpos lacustres y fluviales
juegan un papel fundamental. Tal es el caso del
tramo Trumao-La Barra, que no cuenta con un
camino que abarque completamente la ruta, por lo
que el rio Bueno aparece como un complemento
necesario, donde transitan embarcaciones menores.

Por otra parte, la vocacion de la navegacion
simplemente ha cambiado, ya que hoy en dia
muchos de los rios o lagos que antes eran
fuertemente utilizados por necesidad, son vias
usadas para el turismo nautico.

La clave estd en comprender que la manera de
aproximarse a los cuerpos de agua ha cambiado y
que es necesario incorporar esas nuevas dinamicas
para seguir aprovechando la gran cantidad de



opciones fluviales y lacustres que ofrece la Region de
los Rios.

5.1.2. Rutas Nauticas regionales; Actualidad

La region de Los Rios presenta multiples rutas de
navegacion, en sus rios y lagos principalmente. Las
cuales se generan por movimientos de carga de

RUTAS DE NAVEGACION; CARGA

Chip, pasajeros (funcionales), recreativos (turisticos)
y deportivos. Las cuales se inician en muelles y
rampas, estratégicos de la region.

Afio: 2010 Unidad: Toneladas

Toneladas Totales Puerto

Exportacion SANANTONIO [SANVICENTE |CORONEL CORRAL CALBUCO Total general
FORESTAL COMACO S.A 103.538,77 314.340,80 417.879,57
MADERAS ANCHILE LTDA. 45.259,26 213.007,86 149.784,39 408.051,51
FORESTAL DEL SUR S.A 112.329,78 199.971,18 312.300,96
CONSORCIO MADERERO S.A 142.268,64 44.293,48 71.794,08 258.356,20
ASTILLAS EXPORTACIONES LTDA. 47.365,57 184.241,37 231.606,94
VOLTERRAS.A 139.778,67 139.778,67
FORESTAL RIO CALLE-CALLE S.A 103.121,11 103.121,11
FORESTAL LOS ANDES S.A 43.204,32 43.204,32
BOSQUES CAUTIN S.A 23.989,97 23.989,97
Total General 293.172,98 314.340,80 593.096,85 387.923,05 349.755,57 1.938.289,25

TABLA 43: TONELADAS DE CARGA DE PRINCIPALES PUERTOS DE CHILE EN EL RUBRO FORESTAL

Fuente: Resumen exportaciones Portuaria Corral S.A.

Los movimientos de cargas maritimas importantes
en la region, son realizados por la Portuario Corral
S.A, concentrada en los Puertos Chip, Las Mulatas en
Valdivia y el Estas
exportaciones son principalmente del rubro forestal,
las cuales se dirigen a los puertos de la region de Los
Lagos, Biobfoy al Puerto de San Antonio. Ademas, el

Puerto Chip en Corral.

Terminal  Fluvial Las Mulatas, permite las
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exportaciones/importaciones de mercaderias de la
Valdivia. Este cuenta con un frente de atraque de 120
metrosy 105.000 m2 de area de respaldo, destinado
al almacenamiento de las mercaderias que se
transfieren por el puerto. Estos movimientos se
pueden resumir a través de la cartografia contigua,
donde se aprecia el singular sistema fluvial del pais,
en la region de Los Rios.
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CARTOGRAFIA 55: RUTAS DE CARGA.
Fuente: Elaboracion propia
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RUTAS DE NAVEGACION; PASAJEROS (FUNCIONALES)

La region presenta un gran transporte fluvial de

pasajeros, los cuales se pueden agrupar en:

Transporte fluvial sustentable (TFS), es
una iniciativa privada, que busca
consolidarse como una alternativa de
transporte publico e instalar una cultura de
transporte fluvial sustentable en la ciudad
de Valdivia'®. Cuenta con una embarcacion
|lamada “Barrio Flotante”, la cual es la
estacién central de embarque, terminal y
recarga eventual del Transporte Fluvial
Sustentable promovido. Comenzé con sus
operaciones definitivas el 07 de enero 2015,
en el muelle Schuster ubicado en la
costanera fluvial del rio Valdivia.
Transporte de barcazas, la empresa
Somarco era el operador hasta el 2014. En
la actualidad y luego de un proceso de
licitacién por parte del Estado, las
empresas que operan las barcazas a partir
de 2015 son: en Niebla-Corral, Comercial
Selva; en el Lago Pirehueico, Desarrollo
Turistico Huilo-Huilo y en el Lago Ranco,

102 http://www.tfs.cl/
103 http://www.dtpr.gob.cl/ZonasAisladas.php
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Ricardo Vidal Castro. Estas empresas
operan las barcazas pertenecientes al
Estado con el propésito de mantener la
conectividad de dichos sectores.

e Programa Subsidios al Transporte
Regional en zonas aisladas y Balseos
Locales. Programa por parte de la
Subsecretaria del Transporte. El cual
permite implementar transporte publico en
sectores geograficamente apartados o con
dificultades de acceso para sus habitantes.
Este mecanismo permite entregar aportes a
los operadores formales de locomocion
para que efectten recorridos que sin apoyo
estatal, serian inviables econdmicamente
de realizar o lo harian con tarifas muy altas
para sus usuarios'®.

Los movimientos del transporte fluvial, se pueden
resumir en la siguiente cartografia, donde destacan
importancia de los rios Valdivia, Calle-Calle, Bueno,
Lingue y bahia de San Juan, ademas del lago Ranco
y Panguipulli.


http://www.tfs.cl/
http://www.dtpr.gob.cl/ZonasAisladas.php
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16Pverto Fuy, Lago Prehueco

17TPueno Pirehusico, Lago Prenueico

18Pueno Futrono, Lago Ranco

19Puerto Pichiquero, Rampa Norte Isla Huap Lago*
20Mueile Schunter, Rio Valdva

21Muelie Fiotante, Rio Valavia

22Muelle Silos de Torobayo, Rio Valdivia

23Mueile Isla Haverbeck Islate Haverbeck, RioVa*®
24Hotel Nagutan Rio Valdwia

25Mueile Los Gastahos, Rio Valdvia

26Muelle Hoted Villa del Rio, Rio Calle Cate
27Mueile Inacap, Rio Calle -Calle

28Muelle Corral, Fuerte Casfillo San Sebastidn de”
20Costanera de ka Ciencia

CARTOGRAFIA 56: RUTAS DE PASAJEROS
Fuente: Elaboracion propia
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RUTAS DE NAVEGACION; RECREATIVAS (TURISTICAS)

El turismo fluvial se concentra en la Agrupacion de
Turismo Fluvial Valdivia, la cual nace en el afio 2008,
la cual actualmente se encuentra compuesta por:

e Catamaran Marqués de Mancera
e Motonave Calle-Calle

e Restaurant El Barco

e Motonave Reina Sofia

e Embarcaciones Bahia

e Bahial

e Bahia Princesa

e Bahia Patagonia

e Explorador

e Embarcaciones Katherine
e Katherine |

e Katherine ll

e Motonaves Polux

e Poluxl

104 http://www.atfvaldivia.cl/index.php/atf-valdivia
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e Poluxll
e Embarcacion Daniela Isidora

Cabe destacar que esta agrupacion ha desarrollado
la consultoria “Desarrollo de productos estratégicos
que potencien la actividad turistica de la Red Fluvial
del rio Valdivia y sus afluentes”, con el objetivo de
desarrollar el transporte fluvial y conocer otras
tematicasvinculadast™. Ademas participa en la Mesa
de Turismo de Valdivia; en el desarrollo de la
modificacion de la Legislacion Fluvial vigente; en la
postulacién a fondos estatales y colabora con la
Armada de Chile.

Las rutas de estas embarcaciones, mas otras
existentes en la region, se pueden espacializar en la
cartografia proxima. Donde destaca los rios Valdivia,
Cruces, Cau-Cau, Calle-Calle y San José, ademas de
los lagos Ranco, Panguipulli y Calafquén.


http://www.atfvaldivia.cl/index.php/atf-valdivia
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LEYENDA
Rutas Recreativas
. Red Vial
i ~— Pavimento RUTA &
Puntos Nauticos Vias Principales
Vias Secundarias

©®  01Embarcadero Niebla Vialicad en Ejecucién

©  03Muelie Cashilo San Luls g2l Aba

®  09Muslielska Mancera Red Hidrologica

o 10Muelle Punucapa ~——— Hidrografia Principal

©®  18Puesto Fulrono, Lago Ranco Hidrografia Secundaria

©  19Puerto Pichiquern, Rampa Norte Isia Huapi, Lago* Cursos de agua menores

@  20Muslle Schunter, Rio Vakdvia Cuerpos de Agua

o 23Muelie 15la Haverbeck, Isiote Haverbeck Rio Va*

@  28Muclle Corral Fuerte Castilo San Sebastian de™ Divisiones A dministrativas

©®  38Muelle Manns - Estero San Ramadn 5

@  37Ssnuario dela Naturaleza - Carlos Andwancter %t“:‘:‘: ';Z":“:

©®  44Conanpe - Lago Calafquen

©  45Rampa Sur Isla Huapi - Lago Ranco I Centros Poblados

o 48Muelle Carampangue - Valdivia

o 47Muelle Panguipulli - Lago Panguipuls

CARTOGRAFIA 57: RUTAS RECREATIVAS
Fuente: Elaboracion propia
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RUTAS DE NAVEGACION; DEPORTIVAS

Los rios y lagos de la region presentan un gran
potencial para la practica de diversos deportes
nauticos, donde destaca el remo, kayak, vela, rafting.
Estos son  practicados  por  deportistas
especializados, debido al tipo de embarcacion y la

complejidad de la navegacion. Ademas estos se
diferencian en los que se generan rutas, kayak, velay
rafting y los de circuitos, como es el caso del remo,

donde los
entrenamiento.

clubes

comparten

~ A Lagans deh
~&, Lgene s Covnn

13Caleta Mehuin, Rio Lingue o Mehun. Mariguina
14Mehun bajo, Rio Lingus o Mehuin, Mariguina
15Caista Misissio, Rio Lingue o Mehuin, Mariquina
16Puerto Fuy. Lago Pirehusico

17Puste Prahusico, Lago Pirehusice

18Pusrto Futrono, Lago Ranco

19Puerto Pichiquero. Rampa Norte Isla Huapl, Lago*
20Muslie Schunter. Rio Valdivie

21Muslie Fotante. Rio Valdvia

22Muelle Sios de Torobayo, Rio Valdwia

23Muclle isla Haverbeck, lsiote Haverbeck, Rio Va*
24Hotel Naguilas, Rio Valdivie

41Muele Club Centeneric de Remercs - Valdivia
42Muede Terminal de Euses - Valdivia
AJEmbarcadero Cnip Comal - Potuana Cormal SA
44CoRaripe - Lago Calatquen

A5Rampa Sur isla Huepi - Lago Ranco

48Muele Carampangue - Vaidivia

ATMuete Panguipulll - Lago Panguipull

48La Bara - Rio Bueno

A5Pueno Venecls - Ric Bueno

S0Muele Trumao - Rio Busno

Lagure Fucatn iagutn Beteny
£ 4 e o
3 3
YA ety
20000 se000d 700000 740008 Tee0d
LEYENDA
Rutas Deportivas
©  25Musis Los Castafias, Rio Valdvia Red Vial
Dspertime ©  28Muste Howl Vila dol Rio, Rio Cate-Calie —— Pavimienio RUTAS
Puntos Nauticos ©  27Muels Inacap, Rio Cale-Calle Vies L
O1Embarcadaro Nietls ©  22Muels Coral. Fuerte Castilo San Sebastén de® Vies &:':::;m
02Muelle Liancurs - Rio Bueno ©  25Coswnern de la Cienca
OShualie Coutits San Luie dal Abs ©  0Costanera Cultura)-Gabriel Vaidés Subsrcaseus. *  Red Midrologica
04Compiejo Portuario de la Regién de Los Rios - P* ©  31Muele Los Colorados - isa del Rey ——— Hikogaatia Princigal
05Lago Maiue. Ramos Rupumeica ©  32LoVenagas - isla del Rey Hidrogeatia Secundaria
08Lago Mathue: Sector Fundo Carén ©  33uele Carboneros - Isls del Rey Cursos de agua menores
07Lago Malue. Sector Husinahue @ MMusle Lincagueo - isle dut Rey Cumrpos de Agua
OBags Mokive: Rempt Meaieo ©  35Puato Las Mulatas - Portusria Correl S A - Pus®
9Muelle isia Mancer : Tooiusta e EnSin ame Divisiones Administrativas
:?um m 5 ©  3uuele TFS Colico - Veldvia Cumites Regiones
12Sector San Jevier, Antihue ©  3%Muele Ciub de Remeras Aturo Prat - Valdhia [__Juimttes Comuna
©  40Muele Club Deportio Phoenix - Viskdivia [ Centros Pobiados
°
°
°
°
°
°
°
°
°
°

CARTOGRAFIA 58: RUTAS DEPORTIVAS
Fuente: Elaboracion propia
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RUTAS DE NAVEGACION; COMUNA

Lugar Comuna Carga |Pasajeros |Recreativas |Deportivas
1 |Embarcadero Niebla Valdivia X X
2 |Muelle Llancura - Rio Bueno La Union X X
3 [Muelle Castillo San Luis del Alba Mariquina X
4 |Portuaria Corral S.A - Puerto Chip 1 - Valdivia Valdivia X
5 |Lago Maihue: Rampa Rupumeica Futrono X
6 [Lago Maihue: Sector Fundo Carran Futrono X
7 |Lago Maihue: Sector Hueinahue Futrono X X
8 |Lago Maihue: Rampa Maqueo Futrono X
9 |Muellelsla Mancera Corral X X
10 [Muelle Punucapa Valdivia X X X
11 |Muelle Quitaqui Valdivia X
12 |Sector San Javier (Antilhue) Valdivia X
13 |Caleta Mehuin, Rio Lingue o Mehuin, Mariquina Mariquina X X
14 [Mehuin bajo, Rio Lingue o Mehuin, Mariquina Mariguina X
15 |Caleta Misissipi, Rio Lingue o Mehuin, Mariguina Mariquina X
16 |Puerto Fuy, Lago Pirehueico Panguipulli X X
17 |Puerto Pirehueico, Lago Pirehueico Panguipulli X X
18 [Puerto Futrono, Lago Ranco Futrono X X
19 |Puerto Pichiquero, Rampa Norte Isla Huapi, Lago Ranco Futrono X X
20 |Muelle Schuster, rio Valdivia Valdivia X X
21 |Muelle Flotante, rio Valdivia Valdivia X
22 |Muelle Silos de Torobayo, Rio Valdivia Valdivia X
23 |Muelle Isla Haverbeck, Islote Haverbeck, Rio Valdivia Valdivia X X
24 |Hotel Naguilan, rio Valdivia Valdivia X
25 |Muelle Los Castarios, rio Valdivia Valdivia X
26 |Muelle Hotel Villa del Rio, rio Valdivia Valdivia X
27 [Muelle Inacap, rio Calle-Calle Valdivia X X
28 [Muelle Corral, Fuerte Castillo San Sebastian de la Cruz Corral X X
29 |Costanera de la Ciencia Valdivia X
30 |Costanera Cultural-Gabriel Valdés Subercaseux. verificar Valdivia X
31 [Muelle Los Colorados - Isla del Rey Corral X
32 |Lo Venegas - Isla del Rey Corral X
33 [Muelle Carboneros - Isla del Rey Corral X
34 [Muelle Lincoqueo - Isla del Rey Corral X
35 [Puerto Las Mulatas - Portuaria Corral S.A - Puerto Chip 2 - Valdivia Valdivia X
36 |Muelle Manns - Estero San Ramoén Valdivia X
37 |Santuario de la Naturaleza - Carlos Anwandter Valdivia X
38 [Muelle TFS Collico - Valdivia Valdivia X
39 |Muelle Club de Remeros Arturo Prat - Valdivia X
40 [Muelle Club Deportivo Phoenix - Valdivia X
41 [Muelle Club Centenario de Remeros - Valdivia X
42 |Muelle Terminal de Buses - Valdivia Valdivia X X
43 |Embarcadero Chip Corral - Portuaria Corral S.A Corral X
44 |Cofiaripe - Lago Calafquén Panguipulli X
45 |Rampa Sur Isla Huapi - Lago Ranco Futrono X X
46 [Muelle Carampangue - Valdivia Valdivia X X X
47 [Muelle Panguipulli - Lago Panguipulli Panguipulli X
48 |La Barra - Rio Bueno La Union X X
49 |Puerto Venecia - Rio Bueno La Union X
50 |Muelle Trumao - Rio Bueno La Unién X X

TABLA 44: RUTAS DE NAVEGACION
Fuente Elaboracién propia.
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La tabla anterior agrupa los puntos origen/destinoy
las comunas involucradas de los recorridos nauticos
presentes en la region.

Se pueden concluir que existe un mayor movimiento
de navegacién por motivo de transporte (funcional),
seguido de recreativas (turismo), luego por deportes
y finalmente de carga.

Donde las comunas con mayor numero de muellesy
puntos de atraques utilizados son Valdivia (21),
Corral (7), Futrono (7), Mariquina (4), La Unién (4) y
Panguipulli (4). Concentrado la actividad en los rios
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Valdivia, Calle-Calle, Bahia de Corral y en los lagos
Rancoy Panguipulli.

Ademas existe una coincidencia de muelles para uso
de pasajeros y turismo, mientras que los puntos de
carga son especificos por el rubro forestal que se
maneja en la region y el deporte no responde
necesariamente a puntos establecidos, salvo el caso
de las competencias donde estas se realizan
generalmente en la llamada “pista 1” ubicada frente
al club Centenario de Remeros hacia la Universidad
Austral (rio Cau-Cau).



5.2. Analisis; de las Sub-subcuencas a los Espacios Geograficos de

@

Desarrollo Nautico

Completado el reconocimiento de la etapa base, con
las variables reconocidas dentro de las cuatro lineas
de analisis se procedié al cruce de la informacion y
sobreposicion  de las cartografias, luego se
estableci6 un criterio hidrico ambiental en base a la
subcuenca inmediata a los cuerpos de agua con ello
se procedio pudo identificar 13 subsubcuencas.

Dentro de estas subsubcuencas se aplico un criterio
de encadenamiento productivo donde se defini¢ un
nuevo poligono, que no se plantea en torno a los
cuerpos de agua, ni se limita en base a su relacion
hidrico-ambiental con el territorio, sino mas bien se
partir de la concentracion de
infraestructura nautica y se limita a partir de la
proximidad con atractivos o equipamientos,
factibles de encadenar productivamente, factores
claves que pudiesen precipitar el traspaso de recurso
turistico a un producto turistico complejo, cluster de
diversidad complementaria.

estructura a

RA ATRACTIVOS . EQUIPAMIENTO

ACTORES

ATRACTIVOS

NATURALES RELEVANTES

DIAGRAMA 18: CRITERIOS PARA ANALISIS DEL
TERRITORIO NAUTICO
Fuente: Elaboracion propia

5.2.1. Sub-subcuencas hidrograficas de la region

A partir de la vasta red fluvial y lacustre presente en
la regidn, se reconocieron 13 sub-subcuencas en
torno a los principales cuerpos de agua,
considerando borde costero, lago y rios.

Las cuencas mas relevantes reconocidas se refieren
a loa cuerpos de agua mas grandes de la region,
teniendo asociado ello, una breve caracterizacion de
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lasub-subcuencay alaelaboracion de una matrizde
los datos que contienen la informacién acerca de las
variables que se establecen dentro de esta cuenca.

En el esquema general, la sub-subcuencas se
redistribuye mayoritariamente en la zona lacustre de
la regién, dejando extensas cuencas hacia el borde
costeroy la cuenca del rio Crucesy Valdivia.



LEYENDA
|:| subsubcugnca inmediata

CARTOGRAFIA BASE
Centros Poblados Cuerpos de Agua

L 0
Vialidad Red Hidrica I:ILl'miteCcmunal 05 w 2t @

CARTOGRAFIA 59: SUB-SUBCUENCAS HIDROGRAFICAS REGION DE LOS RiOS
Fuente: Elaboracion propia
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SUBCUENCA INMEDIATA AL SISTEMA FLUVIAL DE VALDIVIA

f Esta subcuenca incluye a las microcuencas,
A definidas por la DGA, conectadas directamente con
& el sistema fluvial de los rios Valdivia, Tornagaleones,

Calle-Calle y Cruces. Abarca tramos navegables por

™~ bugues mayores a 100 toneladas, desde la

¥ s desembocadura hasta Pishuinco, por el rio Calle-

?“ Calle, y hasta el Fuerte San Luis de Alba, por el rio
Cruces.

Asociados a los rios Valdivia, Cruces y Angachilla,
entre otros, se observan importantes humedales. En

e esta zona destaca el Santuario de la Naturaleza
L \ S Carlos Anwandter. Administrativamente depende de

,j b""‘%q’;’ﬁﬂh la Capitania de Puerto de Valdivia y de las comunas

de Valdivia, Corral, San José de la Mariquina y Mafil.
La zona urbana mas importante es la ciudad de
[:] Subcuenca inmediata Fluvial

Valdivia.
g Tlomessn
Cuerpos de Agua Vialidad ¢ & & -.; i

Subcuenca inmediata fluvial Valdivia

Categoria Subcategoria Totales
Protecciones | Agricola Nativo | Forestal Ganadero Sin vegetacion Urbano
Uso de suelo 140392
7560 1855 14761 | 58022 39769 15591 2834
Singularidades Superficies de agua i
nauticas B
e Muelles Rampas | Costaneras | Caletas | Embarcaderos Muros de prot. | Marinas
Infraestructura nautica 159
119 8 2 2 13 1 14
Atract. Turist. Naturales Culturales
221
declarados 26 195
Hoteles Cabanas
Hospedaje 124
69 55
. o Restaurant Bar o café
Alimentacion 188
. . 121 67
Equipamiento
Guia Oficina Turismo

Servicios Tour, operadoresy agencias | Trasporte

Turismo turistica Aventura 46
complement.
15 3 15 23 13
Total 381
, Astillero Fabricacion Servicio nautico
Industria ndutica 40
11 15 14
. Practica Evento Escuela Tienda
Deporte nautico 24
6 6 9 3
Area regulada (PRC) Titulo de Merced Z0IT Areas protegidas
IPT 36726
4137 1891 28566 2132
o SEA Hidroeléctrico Lacteo Forestal
Antrépico 38
; 27 3 1 7
Riesgo P . -
Volcanico Fluvial Remocion
Natural -
0 43853 13605
Privado Pablico PUblico/Privado
Actores relevantes 61
42 12 7
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CARTOGRAFIA 60: MAPA ATRACTIVOS NATURALES Y CULTURALES SUBCUENCA INMEDIATA AL SISTEMA FLUVIAL DE

VALDIVIA
Fuente: Elaboracion propia

LEYENDA
Zona Atractivo Natural ‘ Atractivo Culturales @ Atractivo Naturales

LEYENDA
Agricola I Bosque nativo [ Forestal Ganadero [ Urbano [ Areas protegidas No aplica

CARTOGRAFIA 61: MAPA USOS DE SUELO SUBCUENCA INMEDIATA AL SISTEMA FLUVIAL DE VALDIVIA
Fuente: Elaboracion propia
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LEYENDA
@ Servicios Complementarios ® Hospedaje Alimentacion

CARTOGRAFIA 62: MAPA EQUIPAMIENTO SUBCUENCA INMEDIATA AL SISTEMA FLUVIAL DE VALDIVIA
Fuente: Elaboracion propia

LEYENDA

@ Proyectos SEA ® Industrias forestales @ Industrias lactea @ Centrales hidroeléctricas [l Remocion atta  [IlRemocion muyalta

-Inundacién alta -lnundaclén muy alta

I Peligro Volcanico bajo - Peligro Volcanico Moderado -Peligro Volcanico alto
CARTOGRAFIA 63: MAPA RIESGOS ANTROPICOS Y NATURALES SUBCUENCA INMEDIATA AL SISTEMA FLUVIAL DE

VALDIVIA
Fuente: Elaboracion propia
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LEYENDA
® Prictica @ Eventos Nauticos @ Escuelasy Clubes asociados alo Nautico @ Tiendas Especializadas
W Fabriccion de partesy accesorios M Astilleros M Servicio ndutico

CARTOGRAFIA 64: MAPA NIVEL DE ESPECIALIZACION SUBCUENCA INMEDIATA AL SISTEMA FLUVIAL DE VALDIVIA
Fuente: Elaboracion propia
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LEYENDA

@ Muelle Publico W Muelle Publico Poyectade M Muelle Publico Poyectado @ Rampa Publica ® Rampa Publica Proyectada W Marina Fluvial
@ Costanera / Borde Costero Piiblico [ Costanera / Borde Costero Pdblico Proyectado ® CaletasPublica W Caletas Plblica Proyectada

@® Embarcadero Piblico B Embarcadero Piblico Proyectado @ Muro Proteccion Pablico 4 Aeropuerto T Aerodromo

CARTOGRAFIA 65: MAPA INFRAESTRUCTURA SUBCUENCA INMEDIATA AL SISTEMA FLUVIAL DE VALDIVIA
Fuente: Elaboracion propia
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LEYENDA

Zona de interes Turistico ZOIT D Titulos de Merced [TTTT] Aress Protegidas Pablica m Jurisdiccion Maritima
:l Plan Regulader Comunal D Plan Regulador Comunal con Borde Agua - Area manejo recursos bentonicos Area Protegida Privada
[] santuario dela Naturaleza l_— 7 Limite PMZBC

CARTOGRAFIA 66: MAPA INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION SUBCUENCA INMEDIATA AL SISTEMA FLUVIAL DE VALDIVIA
Fuente: Elaboracion propia

LEYENDA
¥ Caletas @ Clubes asociados a lo Ndutico @ Comunidades Mapuches ® Educacién Superior ® Industria ® ONG
® Municipio @ Capitanias Puerto & Organizaciones Publicas Regionales @ Transporte Fluvial

CARTOGRAFIA 67: MAPA ACTORES RELEVANTES SUBCUENCA INMEDIATA AL SISTEMA FLUVIAL DE VALDIVIA
Fuente: Elaboracion propia
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SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO CALAFQUEN

B Subcuencainmediata lago

Cuerpos de Agua

Vel o T ek

&

Esta subcuenca abarca esencialmente al Lago
Calafquén, incluyendo a las subsubcuencas,
definidas por la DGA, conectadas directamente con
este cuerpo lacustre, incluyendo en ello, las zonas
que se encuentran en la Regién de La Araucania y
conello ala localidad de Lican Ray en el borde norte
del lago. Este mismo, es navegable por buques
mayores a 100 toneladas.

Al Calafquén confluyen las aguas del lago Pellaifa (rio
Llancahue, Cofiaripe) y desagua hacia el Lago
Pullingue, fuera del area descrita. Esta subcuenca
por el noreste alcanza hasta el volcan Villarrica.

Se encuentra inserta en la comuna de Panguipulliy
depende de la Capitania de Puerto de Panguipulli.
Las principales localidades son Cofiaripe — el méas
relevante - y Calafquén en la Regién de Los Rios y
Lican Ray en la Region de la Araucania.

Sub a diata Lago Calafqué
Categoria Subcategoria Totales
Protecciones | Agricola Nativo | Forestal | Ganadero Sin vegetacion Urbano
Uso de suelo 29613
31 790 5641 3911 7260 11906 4
Singularidades Superficies de agua -
nauticas Lago Calafquén
e Muelles Rampas | Costaneras | Caletas Embarcaderos Muros de prot. Marinas
Infraestructura nautica 44
41 0 2 0 1 0 0
Atract. Turist. Naturales Culturales
45
declarados 6 39
. Hoteles Cabanas
Hospedaje 27
1 26
. .| Restaurant Bar o café
Alimentacion 32
. . 30 2
Equipamiento
ici Guia Oficina Tour, operadoresy agencias | Trasporte Turismo
servicios Turismo turistica -op yag P Aventura | g
complement.
0 1 1 4 0
Total 65
L Astillero Fabricacion Servicio nautico
Industria ndutica 0
0 0 0
. Practica Evento Escuela Tienda
Deporte nautico 0
0 0 0
Borde regulado (PRC) Titulo de Merced | ZOIT Areas protegidas
IPT 29783
0 12180 13766 3837
. SEA Hidroeléctrico Lacteo Forestal
Antrépico 0
; 0 0 0
Riesgo - 5 -
Volcanico Fluvial Remocion
Natural -
0 2519 5600
Privado Pablico Pablico/Privado
Actores relevantes » 0 0 22
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CARTOGRAFIA 68: MAPA ATRACTIVOS NATURALES Y CULTURALES SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO CALAFQUEN
Fuente: Elaboracion propia

LEYEMDA
Zona Atractive Natural . Atractivo Culturales . Atractivo Naturales

LEYENDA
Agricola I Bosque nativo [ Forestal Ganadero [l urbano [ Areas protegidas No aplica

CARTOGRAFIA 69: MAPA USOS DE SUELO SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO CALAFQUéN
Fuente: Elaboracion propia
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CARTOGRAFIA 70: MAPA EQUIPAMIENTO SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO CALAFQUéN
Fuente: Elaboracion propia
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LEYENDA

@ Proyectos SEA ® Industrias forestales ® Industrias lactea ® Centrales hidroeléctricas [l Remocion atta [l Remocion muy alta

I rundacién aita [ nundacion muy alta

I Peligro Volcanico bajo - Peligro Volcanico Moderado -Pehgro Volcanicoalte

CARTOGRAFIA 71: MAPA RIESGOS ANTROPICOS Y NATURALES SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO CALAFQUEN
Fuente: Elaboracion propia
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LEVENDA
® Prictica @ Eventos Nauticos #® Escuelas y Clubes asociados alo Nautico @ Tiendas Especializadas
M Fabriccion de partesy accesorios B Astilleros M Servicio ndutico

CARTOGRAFIA 72: MAPA NIVEL DE ESPECIALIZACION SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO CALAFQUEN
Fuente: Elaboracion propia
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LEYENDA

@ Muelle Publice B Muelle Publico Poyectade M Muelle Publico Poyectado @ Rampa Publica [E Rampa Publica Proyectada W Marina Fluvial
# Costanera / Borde Costero Piblico @ Costanera /[ Borde Costero Piblico Proyectada @ Caletas Piblica M Caletas Piblica Proyactada

@ Embarcadero Pablico E Embarcadero Pablico Proyectado @ Muro Proteccion Pablico “Hieropuertn T Aerodromo

CARTOGRAFIA 73: MAPA INFRAESTRUCTURA SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO CALAFQUEN
Fuente: Elaboracion propia

289



Ml Wnretres
025 5 10

LEYENDA

Zona de interes Turistico ZOIT D Titulos de Merced [TT] Aress Protegidas Publica Jurisdiccion Maritima
|:[ Plan Regulader Comunal D Plan Regulador Comunal con Borde Agua - Area manejo recursos bentonicos Area Protegida Privada
[ santuario de la Naturaleza l__ 7 Limite PMZBC

CARTOGRAFIA 74: MAPA INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO CALAFQUEN
Fuente: Elaboracion propia
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LEYENDA
V Caletas @ Clubes asociados a lo Nautico #® Comunidades Mapuches ® Educacidn Superior ® Industria & ONG
& Municipio @ Capitanias Puerto @ Organizaciones Publicas Regionales ® Transporte Fluvial

CARTOGRAFIA 75: MAPA ACTORES RELEVANTES SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO CALAFQUEN
Fuente: Elaboracion propia
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SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO PELLAIFA

STy

. : (l
N )
P Y

D Subcuenca inmediata lago

Cuerpos de Agua

5

_r—
Vialidad o 45 e

Subcuenca inmediata Lago Pellaifa

bl

CARNVM

Este territorio abarca integramente la subcuenca del
Lago Pellaifa. También incluye el tramo inferior del
rio Llancahue. El cuerpo lacustre es navegable por
buques mayores a 100 toneladas.

Se encuentra inserta en la comuna de Panguipulliy
depende de la Capitania de Puerto de Panguipulli.
No posee ciudades ni pueblos.

Categoria Subcategoria Totales
Protecciones | Agricola | Nativo Forestal Ganadero Sin vegetacion Urbano | 6608
Uso de suelo
0 587 3029 1732 492 768 0
Singularidades Superficies de agua -
nauticas Lago Pellaifa
e Muelles Rampas | Costaneras | Caletas | Embarcaderos Muros de prot. | Marinas
Infraestructura nautica
0 0 0 0 0 0
Atract. Turist. Naturales Culturales 5
declarados 4 1
. Hoteles Cabarias
Hospedaje 1
0 1
) » Restaurant Bar o café
Alimentacion 2
. . 2 0
Equipamiento
ici buia Oficina Tour, operadores y agencias Trasporte Turismo
Servicios Turismo turistica -OP yag P Aventura 0
complement.
0 0 0 0 0
Total 8]
L Astillero Fabricacion Servicio nautico
Industria ndutica 0
0 0 0
. Practica Evento Escuela Tienda
Deporte nautico 0
0 0 0 0
Area regulado (PRC) Titulo de Merced Z0IT Areas protegidas
IPT 7643
0 1933 4249 1461
. SEA Hidroeléctrico Lacteo Forestal
Antropico 0
; 0 0 0
Riesgo _ - -
Volcanico Fluvial Remocion
Natural -
0 473 3515
Privado Plblico PUblico/Privado
Actores relevantes 2

0

0
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CARTOGRAFIA 76: MAPA ATRACTIVOS NATURALES Y CULTURALES SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO PELLAIFA
Fuente: Elaboracion propia
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Agricola I Bosquenativo [ Forestal Ganadero [ Urbano M Areas protegidas No aplica

CARTOGRAFIA 77: MAPA USOS DE SUELO SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO PELLAIFA
Fuente: Elaboracion propia
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CARTOGRAFIA 78: MAPA EQUIPAMIENTO SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO PELLAIFA
Fuente: Elaboracion propia
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@ Proyectos SEA ® Industrias forestales @ Industrias lactea ® Centrales hidroeléctricas [l Remocion atta [l Remocion muy alta

I rundacién aita [ nundacion muy alta

I Peligro Volcanico bajo - Peligro Volcanico Moderado - Peligro Volcanico alte

CARTOGRAFIA 79: MAPA RIESGOS ANTROPICOS Y NATURALES SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO PELLAIFA
Fuente: Elaboracion propia
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CARTOGRAFIA 80: MAPA NIVEL DE ESPECIALIZACION SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO PELLAIFA
Fuente: Elaboracion propia
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LEYENDA

@ Muelle Publice B Muelle Publico Poyectade M Muelle Publico Poyectado @ Rampa Publica [E Rampa Publica Proyectada W Marina Fluvial
# Costanera / Borde Costero Piblico @ Costanera /[ Borde Costero Piblico Proyectada @ Caletas Piblica M Caletas Piblica Proyactada

@ Embarcadero Pablico E Embarcadero Pablico Proyectado @ Muro Proteccion Pablico “Hieropuertn T Aerodromo

CARTOGRAFIA 81: MAPA INFRAESTRUCTURA SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO PELLAIFA
Fuente: Elaboracion propia

294



Mt Wnretros
025 & 10

LEYENDA
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CARTOGRAFIA 82: MAPA INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO PELLAIFA

Fuente: Elaboracion propia
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LEVENDA
o Caletas @ Clubes asociados a lo Nautico ® Comunidades Mapuches ® Educacion Superior ® Industria
® Municipio ® Capitanias Puerto @ Crganizaciones Publicas Regionales @ Transporte Fluvial

CARTOGRAFIA 83: MAPA ACTORES RELEVANTES SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO PELLAIFA
Fuente: Elaboracion propia
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SUBCUENCA INMEDIATAAL LAGO PANGUIPULLI
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D Subcuencainmediata lago
Cuerpos de Agua Vialidad o & & -:mmﬂm

Subcuenca inmediata Lago Panguipulli

Categoria

Uso de suelo

Singularidades
nauticas

Infraestructura nautica

Atract. Turist.
declarados

Equipamiento

Industria nautica

Deporte nautico

IPT

Riesgo

Actores relevantes

Esta subcuenca incluye a las subsubcuencas,
definidas por la DGA, conectadas directamente con
el Lago Panguipulli, incluyendo el Lago Pullingue.
Ambos cuerpos lacustres son navegables por
bugues mayores a 100 toneladas. Ademas destacan

los rios Huenehuey Llanquihue.

Esta subcuenca recibe aportes de los lagos
Calafquén, Neltume y Pirehueico, las cuales se
consideran en otros territorios. El desagle se
produce por el rio Enco hacia el Lago Rifiihue.

Se encuentra inserta en la comuna de Panguipulliy
depende de la Capitania de Puerto de Panguipulli.
En este territorio destaca la ciudad de Panguipulli y
la localidad de Neltume.

Subcategoria Totales
Protecciones | Agricola Nativo | Forestal Ganadero Sin vegetacion Urbano 17963
195 0 31350 8234 18201 13926 357
Superficies de agua
P g 120
Panguipulli
Muelles Rampas | Costaneras | Caletas | Embarcaderos Muros de prot. | Marinas 126
98 25 0 0 1
Naturales Culturales
40
14 26
. Hoteles Cabarias
Hospedaje 52
6 46
) Restaurant Bar o café
Alimentacion 34
31 3
ici buia Oficina Tour, operadores y agencias Trasporte Turismo
Servicios Turismo turistica - OP yag P Aventura 11
complement.
0 5 1 1 4
Total 97
Astillero Fabricacion Servicio nautico @
0 0 0
Practica Evento Escuela Tienda 10
4 0 6 0
Borde regulado (PRC) Titulo de Merced Z0IT Areas protegidas s
367 12106 36581 6408
. SEA Hidroeléctrico Lacteo Forestal
Antropico 13
12 1 0 0
Volcanico Fluvial Remocion
Natural -
12038 6721 21172
Privado Plblico PUblico/Privado o
35 2 0
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CARTOGRAFIA 84: MAPA ATRACTIVOS NATURALES Y CULTURALES SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO PANGUIPULLI
Fuente: Elaboracion propia
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CARTOGRAFIA 85: MAPA USOS DE SUELO SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO PANGUIPULLI
Fuente: Elaboracion propia
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CARTOGRAFIA 86: MAPA EQUIPAMIENTO SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO PANGUIPULLI
Fuente: Elaboracion propia
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@ Proyectos SEA ® Industrias forestales ® Industrias lactea ® Centrales hidroeléctricas [l Remocion atta [l Remocion muy alta

I rundacién aita [ nundacion muy alta

_ Peligre Volcanico bajo - Peligro Volcanico Moderado -Pehgro Volcanicoalte

CARTOGRAFIA 87: MAPA RIESGOS ANTROPICOS Y NATURALES SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO PANGUIPULLI
Fuente: Elaboracion propia
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CARTOGRAFIA 88: MAPA NIVEL DE ESPECIALIZACION SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO PANGUIPULLI
Fuente: Elaboracion propia
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® Muelle Publico M Muelle Publico Poyectado M Muelle Publico Poyectado @ Rampa Publica B Rampa Publica Proyectada M Marina Fluvial
@ Costanera / Borde Costero Piiblico [ Costanera / Borde Costero Pliblico Proyectado ® Caletas Piblica W Caletas Piblica Proyactada

@ Embarcadero Publico E Embarcadero Publico Proyectado @ Muro Proteccion Piblico + feropuerto + Aerodromo

CARTOGRAFIA 89: MAPA INFRAESTRUCTURA SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO PANGUIPULLI
Fuente: Elaboracion propia
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Zona de interes Turistico ZOIT D Titulos de Merced [TT] Aress Protegidas Publica Jurisdiccion Maritima
:l Plan Regulader Comunal D Plan Regulador Comunal con Borde Agua - Area manejo recursos bentonicos Area Protegida Privada
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CARTOGRAFIA 90: MAPA INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO PANGUIPULLI
Fuente: Elaboracion propia
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o Caletas @ Clubes asociados a lo Nautico ® Comunidades Mapuches ® Educacion Superior ® Industria ® ONG
® Municipio ® Capitanias Puerto @ Organizaciones Publicas Regionales ® Transporte Fluvial

CARTOGRAFIA 91: MAPA ACTORES RELEVANTES SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO PANGUIPULLI
Fuente: Elaboracion propia
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SUBCUENCA INMEDIATAAL LAGO NELTUME
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Subcuenca inmediata Lago Neltume

Este territorio abarca la subcuenca del Lago
Neltume. El cuerpo lacustre es navegable por buques
mayores a 100 toneladas. No incluye los afluentes
del rio Cuacua, que se encuentran en la zona andina.
El lago desagua por el rio Neltume, cerrando la

subcuenca en la confluencia con el rio Fuy.

Se encuentra inserta en la comuna de Panguipulliy
depende de la Capitania de Puerto de Panguipulli.
No posee ciudades ni pueblos, pues Neltume se
encuentra en otra subcuenca.

Categoria Subcategoria Totales
Protecciones | Agricola | Nativo Forestal Ganadero Sin vegetacion Urbano
Uso de suelo 20857
51 24 14470 3408 1656 1248 0
Singularidades Superficies de agua -
nauticas Lago Neltume
e Muelles Rampas | Costaneras | Caletas | Embarcaderos Muros de prot. | Marinas
Infraestructura nautica
0 0 0 0 0 0
Atract. Turist. Naturales Culturales 1
declarados 1 0
. Hoteles Cabarias
Hospedaje 1
0 1
. » Restaurant Bar o café
Alimentacion 1
. . 0 1
Equipamiento
ici buia Oficina Tour, operadores y agencias Trasporte Turismo
servicios Turismo turistica -oP yag P Aventura 0
complement.
0 0 0 0 0
Total 2
L Astillero Fabricacion Servicio nautico
Industria ndutica 0
0 0 0
. Practica Evento Escuela Tienda
Deporte nautico 0
0 0 0 0
Borde regulado (PRC) Titulo de Merced Z0IT Areas protegidas
IPT 21976
0 2054 10195 9727
. SEA Hidroeléctrico Lacteo Forestal
Antrépico 1
; 0 0 0
Riesgo . ; i
Volcanico Fluvial Remocion
Natural -
416 1878 7304
Privado Plblico Pablico/Privado
Actores relevantes 5 0 0 2
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CARTOGRAFIA 92: MAPA ATRACTIVOS NATURALES Y CULTURALES SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO NELTUME
Fuente: Elaboracion propia
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CARTOGRAFIA 93: MAPA USOS DE SUELO SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO NELTUME
Fuente: Elaboracion propia
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CARTOGRAFIA 94: MAPA EQUIPAMIENTO SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO NELTUME
Fuente: Elaboracion propia
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@ Proyectos SEA ® Industrias forestales @ Industrias lactea ® Centrales hidroeléctricas [l Remocion atta [l Remocion muy alta

I rundacién aita [ nundacion muy alta

Peligre Volcanico bajo - Peligro Volcanico Moderado -Pehgro Volcanicoalte

CARTOGRAFIA 95: MAPA RIESGOS ANTROPICOS Y NATURALES SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO NELTUME
Fuente: Elaboracion propia
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CARTOGRAFIA 96: MAPA NIVEL DE ESPECIALIZACION SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO NELTUME
Fuente: Elaboracion propia
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LEYENDA

@ Muelle Publice B Muelle Publico Poyectade M Muelle Publico Poyectado @ Rampa Publica [E Rampa Publica Proyectada W Marina Fluvial
# Costanera / Borde Costero Piblico @ Costanera /[ Borde Costero Piblico Proyectada @ Caletas Piblica M Caletas Piblica Proyactada

@ Embarcadero Pablico E Embarcadero Pablico Proyectado @ Muro Proteccion Pablico “Hieropuertn T Aerodromo

CARTOGRAFIA 97: MAPA INFRAESTRUCTURA SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO NELTUME
Fuente: Elaboracion propia
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CARTOGRAFIA 98: MAPA INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO NELTUME

Fuente: Elaboracion propia
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CARTOGRAFIA 99: MAPA ACTORES RELEVANTES SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO NELTUME
Fuente: Elaboracion propia
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SUBCUENCA INMEDIATAAL LAGO PIREHUEICO
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Este territorio abarca la subcuenca del Lago
Pirehueico. El cuerpo lacustre es navegable por
buques mayores a 100 toneladas. No incluye la parta
alta del rio Lipinza, que se encuentran en la zona
andina, ni la zona del rio Huahum que se encuentra
en Argentina. El desagiie es hacia el rio Fuy, fuera del

area descrita.

Se encuentra inserta en la comuna de Panguipulli y
depende de la Capitania de Puerto de Panguipulli.
Destacan las localidades de Puerto Fuy y Puerto
Pirehueico.

Cuerpos de Agua Vialidad ¢ & & -:Jc“rm
Sub a i diata Lago Pirehuei
Categoria Subcategoria Totales
Protecciones Agricola Nativo Forestal Ganadero Sin vegetacion Urbano
Uso de suelo 37676
58 0 28602 3299 313 5401 3
Singularidades Superficies de agua -
nauticas Lago Pirehueico
Infraestructura nau- | Muelles Rampas Costaneras Caletas Embarcaderos E)/Iruortos de Marinas 3
tica .
6 0 0 0 0 0 0
Atract. Turist. Naturales Culturales 3
declarados 3 0
. Hoteles Cabanas
Hospedaje 2
1 1
. » Restaurant Bar o café
Alimentacion 1
. . 1 0
Equipamiento
o Guia Oficina Tour, operado- Trasporte Turismo
SERfiios Turismo turistica resy agencias P Aventura 0
complement.
0 0 0 0 0
Total 3
L Astillero Fabricacién Servicio nautico
Industria ndutica 0
0 0 0
) Préctica Evento Escuela Tienda
Deporte nautico 0
0 0 0 0
Area regulada (PRC) Titulo de Merced Z0IT Areas protegidas
IPT 30397
0 0 11258 19139
. SEA Hidroeléctrico Lacteo Forestal
Antrépico 0
) 0 0 0 0
Riesgo - - -
Volcanico Fluvial Remocion
Natural -
511 1324 16525
Privado Publico Publico/Privado
Actores relevantes 0 0 1 1
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CARTOGRAFIA 100: MAPA ATRACTIVOS NATURALES Y CULTURALES SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO PIREHUEICO
Fuente: Elaboracion propia
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Agricola I Bosquenativo [ Forestal Ganadero M Urbano M Areas protegidas No aplica

CARTOGRAFIA 101: MAPA USOS DE SUELO SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO PIREHUEICO
Fuente: Elaboracion propia
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CARTOGRAFIA 102: MAPA EQUIPAMIENTO SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO PIREHUEICO
Fuente: Elaboracion propia
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@ Proyectos SEA ® Industrias forestales ® Industrias lactea ® Centrales hidroeléctricas [l Remocion atta [l Remocion muy alta

I rundacién aita [ nundacion muy alta

I Peligro Volcanico bajo - Peligro Volcanico Moderado -Pehgro Volcanicoalte

CARTOGRAFIA 103: MAPA RIESGOS ANTROPICOS Y NATURALES SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO PIREHUEICO
Fuente: Elaboracion propia
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CARTOGRAFIA 104: MAPA NIVEL DE ESPECIALIZACION SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO PIREHUEICO
Fuente: Elaboracion propia
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@ Muelle Publice B Muelle Publico Poyectade M Muelle Publico Poyectado @ Rampa Publica [E Rampa Publica Proyectada W Marina Fluvial
# Costanera / Borde Costero Piblico @ Costanera /[ Borde Costero Piblico Proyectada @ Caletas Piblica M Caletas Piblica Proyactada

@ Embarcadero Pablico E Embarcadero Pablico Proyectado @ Muro Proteccion Pablico “Hieropuertn T Aerodromo

CARTOGRAFIA 105: MAPA INFRAESTRUCTURA SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO PIREHUEICO
Fuente: Elaboracion propia
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CARTOGRAFIA 106: MAPA INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO PIREHUEICO
Fuente: Elaboracion propia
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CARTOGRAFIA 107: MAPA ACTORES RELEVANTES SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO PIREHUEICO
Fuente: Elaboracion propia
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SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO RINIHUE
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D Subcuenca inmediata lago

Cuerpos de Agua

Subcuenca inmediata Lago Rinihue

Categoria
Uso de suelo

Singularidades
nauticas

Infraestructura nautica

Atract. Turist.
declarados

Equipamiento

Industria nautica

Deporte nautico

IPT

Riesgo

Actores relevantes

Esta subcuenca incluye a las subsubcuencas,
definidas por la DGA, conectadas directamente con
el Lago Rifiihue. El cuerpo lacustre es navegable por
buques mayores a 100 toneladas. Recibe aportes del
Lago Panguipulli a través del rio Enco. Desagua al rio
San Pedro.

Se encuentra inserta en las comunas de Panguipulli
y Los Lagos. Depende de la Capitania de Puerto de
Panguipulli. En este territorio destaca la localidad de

Rifiihue.
VAliad § ) e (b
Subcategoria Totales
Protecciones | Agricola Nativo | Forestal Ganadero Sin vegetacion Urbano 37184
487 0 15479 | 6611 5238 9369 0
Superficies de agua
p 8! 90
Lago Rifiihue
Muelles Rampas | Costaneras | Caletas | Embarcaderos Muros de prot. | Marinas 5
46 6 0 0 0 0 0
Naturales Culturales
14
5 9
. Hoteles Cabanas
Hospedaje 2
1 1
) Restaurant Bar o café
Alimentacion 0
0 0
ici Guia Oficina Tour, operadores y agencias Trasporte Turismo
Servicios Turismo turistica -OP yag P Aventura 0
complement.
0 0 0 0 0
Total 2
Astillero Fabricacion Servicio nautico .
0 0 0
Practica Evento Escuela Tienda .
2 0 0 0
Area regulada (PRC) Titulo de Merced Z0IT Areas protegidas o
0 0 4630 144
. SEA Hidroeléctrico Lacteo Forestal
Antropico 0
0 0 0
Volcanico Fluvial Remocion
Natural -
839 2513 11282
Privado Pablico PUblico/Privado )
1 0 0
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CARTOGRAFIA 108: MAPA ATRACTIVOS NATURALES Y CULTURALES SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO RINIHUE
Fuente: Elaboracion propia
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CARTOGRAFIA 109: MAPA USOS DE SUELO SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO RINIHUE
Fuente: Elaboracion propia
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CARTOGRAFIA 110: MAPA EQUIPAMIENTO SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO RINIHUE
Fuente: Elaboracion propia
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@ Proyectos SEA ® Industrias forestales ® Industrias lactea ® Centrales hidroeléctricas [l Remocion atta [l Remocion muy alta

I rundacién aita [ nundacion muy alta

I Peligro Volcanico bajo - Peligro Volcanico Moderado -Pehgro Volcanicoalte

CARTOGRAFIA 111: MAPA RIESGOS ANTROPICOS Y NATURALES SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO RINIHUE
Fuente: Elaboracion propia
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CARTOGRAFIA 112: MAPA NIVEL DE ESPECIALIZACION SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO RINIHUE
Fuente: Elaboracion propia
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@ Muelle Publice B Muelle Publico Poyectade M Muelle Publico Poyectado @ Rampa Publica [E Rampa Publica Proyectada W Marina Fluvial
# Costanera / Borde Costero Piblico @ Costanera /[ Borde Costero Piblico Proyectada @ Caletas Piblica M Caletas Piblica Proyactada

@ Embarcadero Pablico E Embarcadero Pablico Proyectado @ Muro Proteccion Pablico “Hieropuertn T Aerodromo

CARTOGRAFIA 113: MAPA INFRAESTRUCTURA SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO RINIHUE
Fuente: Elaboracion propia
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CARTOGRAFIA 114: MAPA INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO RINIHUE

Fuente: Elaboracion propia
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o Caletas @ Clubes asociados a lo Nautico ® Comunidades Mapuches ® Educacion Superior ® Industria
® Municipio ® Capitanias Puerto @ Organizaciones Publicas Regionales ® Transporte Fluvial

CARTOGRAFIA 115: MAPA ACTORES RELEVANTES SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO RINIHUE
Fuente: Elaboracion propia
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SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO RANCO

Esta subcuenca incluye a las subsubcuencas,
definidas por la DGA, conectadas directamente con
el Lago Ranco. El cuerpo lacustre es navegable por
buques mayores a 100 toneladas. Recibe aportes del
Lago Maihue a través del rio Calcurrupe. También
) destacan los aportes de los rios Nilahue y Caunahue.
Desagua al Rio Bueno.

Se encuentra inserta en las comunas de Lago Ranco,
- Futrono y La Unidn. Depende de la Capitania de
Puerto de Lago Ranco. En este territorio destacan las

!

localidades de Futrono, Lago Rancoy Llifén.

~

: = Y N i

D Subcuenca inmediata lago
| T ey U6

Cuerpos de Agua Vialidad o 4 & "

Sub o diata Lago R
Categoria Subcategoria
Protecciones | Agricola
Uso de suelo
540 3736
Singularidades Superficies de agua
nauticas Lago Ranco
e Muelles Rampas
Infraestructura nautica
144 53
Atract. Turist. Naturales
declarados 32
Hoteles
Hospedaje
2
. » Restaurant
Alimentacién
. . 33
Equipamiento
o Guia
Servicios Turismo
complement. 5
Total
L Astillero
Industria nautica 0
. Practica
Deporte nautico 3
Area regulada (PRC)
IPT
1000
. SEA
Antropico
Riesgo -
Volcanico
Natural
32177
Privado
Actores relevantes P!

dometers

Totales
Nativo | Forestal Ganadero Sin vegetacion Urbano
158658
57130 | 24994 22513 49565 180
430
Costaneras | Caletas | Embarcaderos Muros de prot. | Marinas 204
2 0 3 0 2
Culturales
80
48
Cabanas
22
20
Bar o café
35
2
Oficina ) Turismo
wristica Tour, operadoresy agencias | Trasporte Aventura B
2 0 0 0
38
Fabricacion Servicio nautico 5
2 0
Evento Escuela Tienda .
1 2 0
Titulo de Merced Z0IT Areas protegidas
109329
4579 84648 19102
Hidroeléctrico Lacteo Forestal 5
1 0 0
Fluvial Remocion
12361 45537
Pablico PUblico/Privado
3 i 28
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Zona Atractive Natural . Atractivo Culturales . Atractivo Naturales

CARTOGRAFIA 116: MAPA ATRACTIVOS NATURALES Y CULTURALES SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO RANCO
Fuente: Elaboracion propia
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Agricola I Bosquenativo [ Forestal Ganadero [ Urbano M Areas protegidas No aplica

CARTOGRAFIA 117: MAPA USOS DE SUELO SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO RANCO
Fuente: Elaboracion propia
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CARTOGRAFIA 118: MAPA EQUIPAMIENTO SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO RANCO
Fuente: Elaboracion propia
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@ Proyectos SEA ® Industrias forestales ® Industrias lactea ® Centrales hidroeléctricas [l Remocion atta [l Remocion muy alta

I irundacién aita [ inundacion muy alta

- Peligre Volcanico bajo - Peligro Volcanico Moderado -Pehgro Volcanicoalte

CARTOGRAFIA 119: MAPA RIESGOS ANTROPICOS Y NATURALES SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO RANCO
Fuente: Elaboracion propia
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CARTOGRAFIA 120: MAPA NIVEL DE ESPECIALIZACION SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO RANCO
Fuente: Elaboracion propia
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® Muelle Publico M Muelle Publico Poyectado M Muelle Publico Poyectado @ Rampa Publica B Rampa Publica Proyectada M Marina Fluvial
@ Costanera / Borde Costero Piiblico [ Costanera / Borde Costero Pliblico Proyectado ® Caletas Piblica W Caletas Piblica Proyactada

@ Embarcadero Publico E Embarcadero Publico Proyectado @ Muro Proteccion Piblico + feropuerto + Aerodromo

CARTOGRAFIA 121: MAPA INFRAESTRUCTURA SUBCUENCA INMEDIATA AL LAGO RANCO
Fuente: Elaboracion propia
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